Rede zur AIRPEACE-Feier
am 18. Juni 2008
in der Realschule Korschenbroich

erzlich willkommen zu unserer grof3en AIRPEACE-
Feier! Ich begrii3e als erstes alle Mitglieder von
AIPEACE und die zahlreichen Mitstreiter.
Ich begriiBe die vielen Vertreter aus Politik,
Verwaltung, Wirtschaft, Schiitzenvereine, Schulpflegschaft,
Landwirte und die Vertreter der Presse.

. .. . .. L Martin Rothe,
Zu Beginn héren wir zur feierlichen Einstimmung den Kam- 1R pEACE-Vorsitzender

mermusikkreis aus Willich.

[Musik]

Vor 20 Jahren wurde Airpeace in Monchengladbach gegriindet. Am heutigen Abend
sehe ich erfreulich viele Griindungsmitglieder.

Aus dem Verkehrslandeplatz Monchengladbach sollte ein Regionalflughafen werden,
und er sollte den Dusseldorfer Flughafen entlasten. In einer beispiellosen Mobilisierungs-
aktion entstanden in den betroffenen Stadten MG, Willich, Viersen, Kaarst, Herrenshoff,
Korschenbroich und Kleinenbroich Biirgerinitiativen mit tiber 2.000 Mitgliedern, die alle
den Widerstand gegen den drohenden Ausbau organisieren wollten. Spater schlossen
sich auch noch die Vereine in Neuss-Grefrath, Dormagen und Tonisvorst an.

Schon damals wurden die richtigen politischen und strategischen Ziele aufgestellt:

1. Larm- und Schadstoffminderung

2. Sicherheitsbedenken wegen der Nahe zum Flughafen Disseldorf

3. Unwirtschaftlichkeit und vor allen Dingen der fehlende Bedarf, der letztendlich
heute ausschlaggebend war fir das Scheitern der Ausbauplane.

Nach dem Generalausbauplan und dem Kooperationsvertrag beantragte die Flughafen-
gesellschaft Monchengladbach ein Instrumentenlandesystem in einer Kontrollzone. Das
ILS wurde leider genehmigt.

Der als Klagegemeinschaft gegriindete Verein AIRPEACE e.V. musste sich nun bewahren.

Nach Einflihrung des ILS ging es mit der beriihmten Salamitaktik weiter. Die Landebahn
wurde saniert und die Unterflurbefeuerung installiert, anschlieBend wurde die Tragfa-
higkeit erh6ht und die Stoppwaysnutzung an beiden Landebahnkdpfen beantragt. Und
siehe da: Diesmal hatten unsere nachhaltigen Bemiihungen auch vor Gericht endlich
Erfolg! Im Jahre 2.000 wurde unserem Eilantrag gegen die Stoppwaysnutzung vor dem



Oberverwaltungsgericht Miinster stattgegeben und der Landeplatz hatte wieder die alte
Genehmigung mit einer 1.200 m Start- und Landebahn! Und es trat auch

die vom Betreiber erhoffte Regionalverkehrsnutzung nicht ein.

Mehrere Fluggesellschaften versuchten ihr Gliick, doch auch der Air Berlin Chef, Herr
Hunold, kehrte Monchengladbach nach kurzer Zeit den Riicken mit den Worten: ,Wenn
wir es schon nicht geschafft haben, dann wird es keiner schaffen!"

Der Flughafen diimpelte vor sich hin bis ins Jahr 2000. Da anderte sich in Disseldorf die
Luftverkehrspolitik des Landes Nordrheinwestfalen. Mit dem Luftverkehrskonzept 2010
wurde der Regionalflughafen Monchengladbach zum Verkehrslandeplatz zurtickgestuft,
der bis heute in Ménchengladbach nicht zur Kenntnis genommen und akzeptiert worden
ist. Verhangnisvoll, wie sich zeigen sollte:

1 Monat nach Bekanntwerden des Luftverkehrskonzeptes 2010 beschloss die Gesell-
schafterversammlung im Januar 2000, einen Antrag auf den Neubau eines Grof3flugha-
fens mit einer Landebahnldange von 2.400 m zu stellen.

AIRPEACE verstand zwar jetzt die Welt nicht mehr! Aber mit neuem Mut und politischem
Feingefuhl setzte ein Mobilisierungsschub neue Krafte frei!

Der gesamte Rhein-Kreis-Neuss und der Kreis Viersen wurden gegen dieses Grol3projekt
mobilisiert. Die beiden Kreise, alle betroffenen Stadte, die Umweltverbande und natdir-
lich alle Bls in AIRPEACE organisierten einen beispiellosen Kampf gegen dieses Vorhaben!
Unsere Strategie ging auf!

Unser Gegner war der Flughafen Ménchengladbach und nicht Diisseldorf und vor allem
nicht die Bezirksregierung!

In allen 10 Bls wurden die betroffenen Blirger — sprich Sie! —aktiv.

Es wurden von ihnen 30.000 Einwendungen geschrieben. Alle Vorstande arbeiteten auf
vielen politischen Ebenen unermidlich zusammen. Unzahlige Gesprache mit den Landes-
politikern und den Regionalratsmitgliedern wurden gefiihrt, qualifizierte Briefe an die Po-
litiker verfasst und verschickt. Wahrend des Erérterungstermins vom 23.05. bis 01.07.2005
liefen wir alle zur Hochform auf.

5 Wochen lang konnten wir Tag fir Tag von morgens 9.00 Uhr bis abends 20.00 Uhr
gegen die Flughafengesellschaft, die IHK und die Stadt Ménchengladbach punkten! Un-
ser Rechtsanwalt Herr Sommer und unsere Fachleute zerpfliickten die grottenschlechten
Gutachten.

Am Ende, dem 01.07.2005, stand die Flughafengesellschaft vor ihrem Scherbenhaufen!

Die Bezirksregierung hatte alles unternommen, ein faires Verfahren zu gewahrleisten,
unsere Taktik war aufgegangen.

Am 26.09.2005 kam dann auch die politische Erlésung fiir AIRPEACE.

In einer spektakuldren Sitzung des Regionalrates wurde der Antrag auf Gebietsentwick-
lungsplananderung — GEP - abgeschmettert! Wir erinnern uns gerne:

Wahrend der Sitzung, die Herr Erwin leitete, drangte ein CDU-Regionalratsmitglied
standig auf méglichst baldige Abstimmung tber die GEP-Anderung, doch es waren im-
mer noch neue Wortmeldungen abzuarbeiten. Pl6tzlich sprang dieser CDU-Mann auf und



vermeldete, er miisse nun umgehend den Saal verlassen, da er aus Berufsgriinden den
Flieger ab DUS erreichen musse, es tate ihm leid, aber er kdnne nun nicht mehr mit ab-
stimmen! Minuten spater erfolgte die namentliche Abstimmung und Herr Erwin musste
mit Leichenbittermine das Ergebnis verkiinden:,, 22 zu 22, damit ist der GEP-Anderungs-
antrag abgelehnt!” Durch den Weggang des CDU-Mannes war ein Patt entstanden.

Wir konnten dieses Ergebnis und unser Gliick so schnell gar nicht fassen! Und wir alle
jubelten und scandierten:,AIRPEACE, AIRPEACE.. "

Herr Marten von der Bezirksregierung fragte mich Minuten spater scherzhaft:, Womit
haben Sie diesen Herrn bestochen?”

Wir waren unschuldig!!!

Doch in Mdnchengladbach kam immer noch nicht die Einsicht!

Das Ende dauerte dann noch 2 %2 Jahre, und es war nur noch peinlich!

Gleich nach dem Erdrterungstermin, bei dem die Frage des Bedarfs nicht geklart wer-
den konnte, verlangte die Bezirksregierung von den Hauptgesellschaftern der Stadt Dus-
seldorf und von Hochtief eine klare schriftliche Aussage zu dieser Frage. Erst nach mehr
als einem Jahr, im September 2006, kam die Antwort aus Dusseldorf: Ein Gro3flughafen in
Monchengladbach — er ware ja nur Konkurrent — wiirde nicht bendtigt!

Somit schrieben die Beamten der Bezirksregierung ihren Entwurf des Ablehnungsbe-
scheides und dieser wurde von der Spitze der BZR abgesegnet. Dieser Entwurf des Ab-
lehnungsbescheides ging lbrigens freundlicherweise dem neuen Geschaftsfiihrer in MG,
Herrn Peters zu.

Am nachsten Tag nahm Herr Peters eigenmachtig ohne Wissen der Hauptgesellschafter
den Antrag auf Planfeststellung einer 2.400 m Start- und Landebahn in Panik zurtick und
stellte stattdessen — wieder ohne Wissen der Hauptgesellschafter — einen abgespeckten
Antrag auf Verlangerung der Start-und Landebahn auf 1.800 m.

Nun war inMdnchengladbach ,Kasperle-Theater” angesagt:

Die Geschaftsfuhrer der Flughafengesellschaft Diisseldorf Herr Blume und Herr Schnal-
ke und natirlich Herr Oberbiirgermeister Erwin riickten mit Schliisseldienst zur auBeror-
dentlichen Gesellschafterversammlung in Ménchengladbach an und feuerten als erstes
Herrn Peters, nahmen samtliche Akten der Geschaftsflihrung mit, lieBen von einem mitan-
gereisten Schllsseldienst die Schldsser der Geschaftsraume austauschen und setzten den
technischen Leiter Herrn Kames schwubs als neuen Geschaftsfiihrer ein. Das war fiir AIR-
PEACE das ,gefundene Fressen”! Jetzt knallten bei uns das erste Mal die Sektkorken!

Herr Kames nahm dann auch brav im Auftrag der Hauptgesellschafter den neuen An-
trag von Herrn Peters auf 1.800 m Landebahnverlangerung wieder zuriick!

Juchhu, nun gab es tGiberhaupt keine Antrage mehr!!!

Die Bezirksregierung konnte die Akten schlieBen!!!

Aber erst am 08.04.2008 verkiindete dann der Leiter des Verfahrens bei der Bezirksregie-



rung, Herr Marten unisono mit Herrn Kames bei der 32 b-Kommissionssitzung, dass beide
Verfahren beendet seien, der Status quo von 1995 sei wiederhergestellt! Die 1200 m Lan-

debahn ist wieder Fakt!
Nun warten alle auf ein neues Gutachten zum Bedarf und zur Nutzung des Verkehrslan-

deplatzes Monchengladbach.
Wir von AIRPEACE haben beschlossen, alle Vereine weiterzufiihren und sehr wachsam

die Lage zu beobachten.

Ich gehe davon aus, dass dies so auch in ihrem Sinne ist.

Sollte wider Erwarten ein neuer Antrag gestellt werden, dann muss ein ganz neues
Verfahren eingeleitet werden, mit neuen Gutachten etc., dann ist AIRPEACE wieder mit im

Verfahren und weiter gut aufgestellt.

Nun bitte ich alle Mitglieder des AIRPEACE-Vorstandes zu mir auf die Blihne.

Liebe Mitglieder und Mitkampfer, diese kleine Zusammenfassung der Geschichte von
AIRPEACE dokumentiert uns allen, dass wir Grund genug zum Feiern haben!

[Urkundenuberreichung]
Es darf musiziert werden! Danke!

[Musik]






