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Klage gegen groBen Partner?

Die Ehe ist zerriittet. Bislang sind alle Versuche gescheitert, den Flughafen-Gesellschafter Diisseldorf zu
liberzeugen. Eine Option bleibt. Der Forderverein des Flughafens will juristische Schritte.und hofft auf neue Partner.

VON RALF JUNGERMANN

Knapp neun Millionen Euro hat die
NVV in den vergangenen Jahren in
den Flughafen investiert. Das be-
richtete der Vorstandsvorsitzende
Friedhelm Kirchhartz bei der Mit-
gliederversammlung des Forder-
vereins des Flughafens. Obwohl
laut Vertrag die Diisseldorfer bis
2010 die Verluste zu tragen haben,
iibernahmen die  Gladbacher
1,7 Millionen Euro. Das waren rund
30 Prozent der im Jahr 2004 ent-
standenen Verluste. Die Diisseldor-
fer sollten dafiir, so Kirchhartz, bis
Ende 2005 ,Ruhe geben”. Seinerzeit
hofften die Gladbacher, dann sei
das Planfeststellungsverfahren ab-
geschlossen, und die Startbahn
konnte verlangert werden.

Ausbau der Bahn auf 1850 Meter

Das riickte jedoch in immer wei-
tere Ferne. Weswegen die NVV be-
reit gewesen wire, noch mehr Geld
in die Hand zu nehmen. Im Som-
mer boten die Ménchengladbacher
an, die Dusseldorfer Anteile zu
iibernehmen. Die NVV hitte den
Verlust der Jahre 2008 bis 2010 ge-
tragen und den Ausbau der Bahn
auf 1850 Meter finanziert — was zu-
sammen mehr als 30 Millionen ge-
kostet hitte. Die Diisseldorfer
stimmten zu, allerdings unter der
Bedingung, dass es ab MGL dann
keinea Regionalflugverkehr gibt. So

lasst sich der Flughafen aus heuti<

ger Sicht jedoch nicht rentabel be-
treiben. Folglich lehnten die Glad-
bacher ab.

Das Fazit von Friedhelm Kirch-
hartz: ,Diisseldorf hat Angst vor
Konkurrenz. Sie wollen unseren
Flughafen nicht.“ Dabei sei Hoch-
tief letztlich der verlasslichere Part-

Der Forderverein des Ménchengladbacher Flughafens fordert die NVV auf zu priifen, ob man den Mehrheitsgesellschaf-

ter Disseldorf heraus klagen kann.

ner gewesen. ,Die waren immer ge-
gen den Ausbau.“ Oberbiirgermeis-
ter Joachim Erwin habe seine Posi-
tion hingegen héufiger gewechselt.
»Inzwischen ist er noch hartnacki-
ger gegen die Verlingerung, als es
Hochtief jemals war.“

Der Forderverein verabschiedete
bei seiner Sitzung eine Resolution.
Sie fordert die NVV auf zu priifen,
ob man den Mehrheitsgesellschaf-
ter Diisseldorf heraus klagen kann.
Dazu mochte sich Kirchhartz bei
der Versammlung nicht dufern.
Der Anwalt F. Manfred Koch sagte
allerdings, wenn sich ein Gesell-
schafter treuewidrig verhalte, kon-
ne man dessen Gesellschafterantei-
le einziehen lassen — auch wenn es

" Die Startbahn

1200 Meter ist sie jetzt lang—und
damit zu kurz fiir viele Flugzeuge.
1850 Meter sollte sie nach dem
Willen der Gladbacher werden.
Damit wiirden Flige von etwa
zwei Stunden Dauer moglich. Die
Diisseldorfer wollen das nicht.
2320 Meter kdnnte sie werden,
wenn der Antrag der Flughafenge-
sellschaft durchkommt. Das ist je-
doch praktisch ausgeschlossen. Es
gibt bereits den Entwurf der Ab-
lehnung von der zustdndigen Be-
zirksregierung.
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um den Mehrheitsgesellschafter
geht. ,Ob dies ein solcher Fall ist,
muss man sehr sorgfaltig priifen.
Ich halte das aber fiir einen denkba-
ren Ansatzpunkt“, so Koch gegen-
tiber der RP.

Dann miissten die Gladbacher
sich auf die Suche nach ejnem neu-
en Partner machen. Genau das for-
dert der Forderverein in einem wei-
teren. Punkt seiner Resolution.
Wirtschaftsforderer Dr. Ulrich
Schiickhaus ist davon iiberzeugt,
dass es Interessanten gibt. Schon
jetzt kamen immer wieder Anfra-

* gen aus dem Ausland. ,Bei einer

ausgebauten Startbahn wiirden die
Bewerber Schlange stehen®, glaubt
Schiickhaus. Kommentar
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Die Wut und
die Strohhalme

D ass der Flughafen Ménchen-

gladbach bald brummt, ist
nach jetzigem Stand etwa so wahr-
scheinlich wie ein Champions-Lea-
gue-Sieg von Rot-Weill Venn in den
kommenden zehn Jahren. Dass all
die Unterstiitzer nicht die Brocken
hinwerfen, hat vor allem einen
Grund: blanke Wut. Dariiber, dass
die Diisseldorfer wohl schon seit et-

-lichen Jahren nicht mehr ernstlich
an einem Ausbau Ménchenglad-
bachs interessiert sind. Und trotz-

- dem: Es war vollig richtig, dass die
stddtische Tochter NVV zu hohem
Risiko bereit war und Millionen in-
vestiert hat. Denn der mégliche
Nutzen ist grof. Nicht nur fiir die
Stadt, sondern auch fiir die Wirt-
schaftstreibenden. Und damit auch
fiir die NVV. Darum ist es auch vél-
liglegitim, auch jetzt noch nach je-
dem sich bietenden Strohhalm zu
greifen. Rot-Weil Venn tritt
schlieflich auch jeden Sonntag an.
Man weif$ ja nie. .

. RALF JUNGERMANN

v
~
)
¢
°
)
N
9
~
o
4



